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Resumen

El urbanismo neoliberal obedece al ajuste de necesidades y desarrollo en la produccidn
espacial (inmobiliario e infraestructural) condicionado por el sistema econdmico imperante, es
asi que la produccion de espacio en la actualidad obedece a la globalizaciéon transnacional
caracterizada por la desregulacién estatista y la progresiva liberacion de los agentes
econdémicos. El urbanismo neoliberal ha transformado profundamente la forma de disefiar la
ciudad y consecuentemente la construccion social del espacio publico como lugar de identidad,
percepcion e interaccion social.

El crecimiento econdmico del libre mercado, inversién, ganancia y la incorporaciéon de agentes
inmobiliarios transformando una dinamica territorial con usos de suelo mixto. Para referenciar
este proceso de la construccion del espacio urbano el parque industrial Hofusan, ubicado en la
zona de la periurbanizacion metropolitana de Monterrey ocupando una superficie de 850
hectareas divididas en tres etapas; la primera y segunda etapa contaa con una supeficie de 405
hectareas para uso industrial y la tercera etapa consta de 445 hectareas para fines
residenciales y recreativos, con una accesibilidad y conectividad a 20 km. de la ciudad de
Monterrey y a 200 km de Nuevo Laredo, con la meta de generar alrededor de 20 mil empleos,
insertando los sectores: automotriz, electrodomésticos, TIC's, energia, fibra éptica y equipo
medico.

Por ello el propdsito de este trabajo es analizar los instrumentos politicos que intervienen en la
produccidon del espacio urbano que antepone el urbanismo neoliberal y como la gobernanza
permite una adecuada planeacién para la incorporacidén de un nuevo sector industrial. A través
de un método hipotético deductivo para el analisis geoespacial identificando el poligono
industrial que se incorpora al Eje Trasnacional del TLCAN. Ademas de una revision documental
al proyecto “Vision Metropolitana Monterrey 2030” de la planeacion urbana regional, verificando
el instrumento juridico.

Introduccion

Dentro del contexto de la Region Noreste ha permitiendo la valoracion de la habitabilidad y
productividad industrial, asi como la vinculacion y conectividad regional mediante la interseccién
del Eje Transnacional del TLCAN, el Eje Transversal del Pacifico, el Eje Costero del Golfo de
México y el Eje Longitudinal del Pacifico y su interaccién con el tejido urbano social del sector
regional metropolitano Saltillo-Monterrey siendo dos centros logisticos que tienen una
vinculacién mediante estos ejes con una diversidad de plantas armadoras automotrices,
parques industriales, tecnoparques, terminales intermodales, plantas industriales, en sus
diferentes areas: automotriz, aeronautica espacial, robdtica, electronica, software, tecnologias
de la informacion, farmacéutica quimica, biotecnologia, entre otros. Determinando las
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transformaciones productivas y dinamicas territoriales regionales, apoyando a los consorcios y
corporativos transnacionales y estructurando las nuevas relaciones espaciales.

Este proceso de expansion urbano industrial registrada en el sector regional metropolitano
Saltillo-Monterrey sobre el Corredor Logistico Industrial Automotriz del Noreste (CLIAN)
responde a la loégica social impuesta por la reproduccion del capital inmobiliario industrial,
comercial y la compensacién del paso de varios ejes logisticos comerciales y de servicios
establecido a través del modo de produccion capitalista; como resultado y reflejo del
comportamiento de la dimension espacial de la economia neoliberal imperante, que debera
responder a los escenarios de la renegociacion del acuerdo comercial USMCA.

En primera instancia identificando la vinculacion directa con el Eje Transnacional del TLCAN,
estableciendo una conectividad regional con una cobertura de 1,225 km., se encuentra a un
costado de la zona montafosa de la sierra madre oriental, presentando una topografia mas
accidentada en la parte de los estados de Coahuila y Nuevo Ledn, donde se encuentran zonas
montafosas como el cerro San Rafael, la Sierra Picachos el Fraile, las cuales no presentan
problemas referentes a la accesibilidad del eje hacia las areas urbanas de dichos estados,
cuenta con la conexion directa hacia tres puertos de administracion federal: Puerto de Lazaro
Cardenas, Puerto de Veracruz, y el Puerto de Altamira.

El eje mantiene una vocacién orientada hacia el sector automotriz, aeronautica espacial,
teniendo como principal destino Estados Unidos y Canada, dentro de los alcances de este eje
se presentan la mayoria de las plantas ensambladoras de automoviles, dentro de su secuencia
espacial debe delimitar los niveles formales de ocupacién espacial industrial, que actian como
zonas econodmicas especiales formando un soporte material, siendo un distintivo de la
intervencion de las entidades federativas participantes con alcances perfectamente establecidos
dentro de una prospectiva regional de escenarios y la influencia de politicas de integracion de
logistica comercial con una vinculacion con empresas nacionales de las ramas mas dinamicas,
asi como una importante presencia de inversion extranjera y los principales productos
exportados como aparatos eléctricos, electronicos, maquinaria y equipo, autopartes, tracto
camiones, productos de hierro y acero, vidrio, quimicos, plasticos, etc.

Emplazando sobre un eje carretero y una infraestructura férrea la accesibilidad y la conexién de
tecnologias de la informacion y comunicacion (TIC’s), en el trayecto de la secuencia espacial
del corredor, conjuntamente disponiendo un soporte material demandante por un factor
exogeno transformando areas para la predisposicion de un sistema de infraestructura
intermodal. En funcién del modelo de desarrollo regional que se esta gestando, las
posibilidades de inversion y de instalar una nueva infraestructura industrial que ofrece la
globalizaciéon por medio del la ratificacion del tratado de libre comercio USMCA, son una
complementacién del proceso de integracién a las demandas actuales.

La situacion que presenta la industria con la presencia de empresas transnacionales de
autopartes y de los corporativos globales automotrices. Ante una politica neoliberal y con
excepciones fiscales muy atractivas, las filiales de empresas internacionales pasaron a ocupar
un papel cada vez mas importante. Pronto la inversion extranjera se coloco en el centro de la
industrializacion; en el sector manufacturero, se convirtié el proyecto industrializador en el eje
de la inversion y de la politica publica. Sin embargo, se observé en las trayectorias de la
secuencia espacial de los corredores en algunos tramos donde el desarrollo industrial se realiza
a partir de las micro y pequefias empresas, basicamente, y que en la estructura econdmica de
sus territorios no muestran una importancia relevante.



Estas presentan diferentes tendencias en su desarrollo con la participaciéon de la industria
metalica basica, quimica farmacéutica, alimentos y bebidas, industria pesada, industria
extractiva y de procesamiento textil, servicios y comercio. La economia mundial es controlada
cada vez mas por empresas multinacionales, y los corporativos globales buscan desarrollarse
en algun vector geografico mundial, bajo un proceso logistico comercial (intercambio de
bienes), procesos productivos (segmentacién y desconcentracion de empresas a diversos
territorios) y capital (desarrollo de la inversion extranjera) inciden en un desarrollo regional:
unifuncional, bifuncional o polifuncional, segun las dinamicas o interacciones espaciales.

De ahi la importancia de que las entidades de Coahuila y Nuevo Ledn se vinculen
interinstitucionalmente, asi podran desarrollar integralmente un Programa de Desarrollo
Regional Region Noreste para continuar las politicas establecidas correspondientes a la
elaboracion del Programa Estratégico Industrial, que sectoriza los centros de poblacién y
especialmente aquellos destinados para el desarrollo de las reservas industriales, previniendo y
disponiendo un instrumento de promocién, impulso y regulacion del desarrollo regional y
territorial, estableciendo las estrategias para integrar y encauzar los usos del suelo en los
diferentes vectores geograficos del la region.

En cada sector metropolitano mantiene una composicidn de vinculacibn con el Eje
Transnacional del TLCAN de forma mas directa fortaleciendo su intercambio de transacciones
comerciales con otras regiones, como es el caso de la integracién del sector regional
metropolitano Saltillo-Monterrey, obteniendo una conectividad y territorialidad regional, a su vez
comprende una habitabilidad y productividad industrial muy importante para la economia del
pais.

Un sector regional conformado por dos entidades federativas que mantienen un apoyo al
desarrollo industrial de la region noreste. Un Estado de Coahuila que cuenta con 2,954.925
habitantes, con un pleno desarrollo econémico regional, al tener confirmados 47 nuevos
proyectos de inversién, por un monto de mas de 2 mil 470 millones de ddlares; y que se
generaran 18 mil empleos de estas inversiones, mismos que se sumaran a los 48 mil creados
en 2018. Prueba de ello es el emplazamiento de la planta DaimayAutomotive, en la que se
invertiran 86 millones de ddélares con la generacién de 750 empleos directos, lider a nivel
mundial en tecnologia de interiores automotrices y en la fabricacion de viseras, con mas de 10
mil empleados en todo el mundo, decida abrir un nuevo nicho de mercado en el municipio de
Ramos Arizpe, contemplando una politica econdmica orientada a diversificar la inversion en los
diferentes sectores productivos y buscar acercamientos con empresas provenientes de América
del Norte, Europa y Asia. La estabilidad econdémica que tiene Coahuila, producto de la
seguridad que se vive en todas las regiones del estado, es lider en México en inversidn
extranjera directa per capita.2

De acuerdo con el INEGI, el Estado de Coahuila se ubica en el primer lugar a nivel nacional con
menor tasa de informalidad laboral, y también es lider en mayor porcentaje de fuerza de trabajo
remunerada con prestaciones laborales y con mayor cobertura de seguridad social para los
trabajadores. El gobierno mantiene una agenda activa para la promocion econémica con China,
como socio comercial, ofreciendo una estratégica ubicaciéon geografica con Estados Unidos y
Canada, condiciones de seguridad y tranquilidad laboral para poder hacer realidad importantes
proyectos, prueba de ello es la segunda planta de Daimay en México es una empresa de origen

2Gobierno del Estado de Coahuila. Desarrollo Econémico; https://coahuila.gob.mx/#.



chino, del ramo automotriz, que se especializa en la fabricacién de viseras y cabeceras para
autos.

En la zona metropolitana de Saltillo se localiza el CLIAN disponiendo una serie de poligonos
industriales: Industrial Park Santa Monica emplazando el Complejo Automotriz Chrysler,
continuando hacia el norte por el Libramiento Norponiente hasta el Complejo Automotriz
General Motors y el Parque Industrial Santa Maria en Ramos Arizpe, Coahuila, siguiendo una
trayectoria radial pasando perimetralmente por la Sierra Arteaga y la Sierra San José de los
Nuncios se llega a la zona metropolitana de Monterrey distinguiéndose por su periferia
nororiente conformada por los municipios de Apodaca y Pesqueria, N.L., que actualmente cobra
un significado especial por su conectividad al Eje Transnacional del TLCAN que permiten el
equilibrio territorial como la estrecha relacion comercial y de movilidad con Texas.

La inevitable problematica de los asentamientos irregulares, que representan alrededor de la
mitad de la expansidén urbana, (urbanizaciéon irregular), la evolucion de los programas de
regularizacion, asi como la informalidad urbana en materia de vivienda. Esta precisa situacion
de la informalidad debe ser considerada cuidadosamente en los presentes planes de desarrollo
urbano, pues es una cuestidon recurrente dada la estructuracion social de los municipios que
conforman la zona metropolitana, considerando la cercania de la zona metropolitana de Saltillo
localizada en el extremo sureste del Estado de Coahuila de Zaragoza, colindando con el Estado
de Nuevo Leodn, por lo que la distancia entre Santa Catarina, N.L. y de Ramos Arizpe, Coah. es
de 50 kilébmetros, aunque la distancia entre la ciudad de Saltillo y la ciudad de Monterrey es de
89 kildbmetros.

La zona metropolitana de Saltillo tiene una poblacion total de 923,636 habitantes y crece a un
ritmo de alrededor de 20,000 habitantes por afio, la distribucion de la poblacion en las tres
ciudades se encuentra de la siguiente manera: Saltillo con 807,537 hab., Ramos Arizpe con
92,828 hab., y Arteaga con 23,271 hab., siendo una zona metropolitana altamente
industrializada en el ramo automotriz, rodeada por altas montafas de la sierra madre oriental.
En el Plan de Desarrollo Urbano de Saltillo-Ramos-Arizpe-Arteaga (1993) menciona que para el
afno de 1990 la poblacion total era de 441,739 habitantes distribuidos en una superficie territorial
de 13,788 hectareas, una dinamica territorial y sociodemografica a carecterizado ambas
metropolis,3 es practicamente irreversible, se advierte sobre la necesidad de que los gobiernos
de Coahuila y Nuevo Ledén elaboren en forma conjunta un “plan estratégico integral de
desarrollo econémico y urbano del entorno regional y megalopolitano”, el gran desafio
conceptual y de gestidn de politicas territoriales en ambas entidades federativas.*

El corporativo global automotriz Kia Motors al emplazar la planta armadora, contempla los
servicios necesarios para posibles proveedores transnacionales de autopartes en el sector
regional metopolitano Saltillo-Monterey, contiguo al poligono emplazado la predisposicion de
mas plantas Daimler, Caterpillar, Hyundai, Navistar (International), asume un caracter
“‘emblematico”, acentuando las condiciones de un sistema de infraestructura logistica intermodal
con transformaciones productivas y dinamicas territoriales cercanas al aeropuerto internacional
de Monterrey, contiguo a la zona industrial de Ciudad Apodaca concentrando el parque
industrial Apodaca, parque industrial Finsa, MOL Logistics México, la conformacion de una

*Poblacién 1950-1965. Plan Exapolis 2000. Gobierno del estado de Nuevo Ledn 1967 Censo general de poblacién
1970. Poblacién 1985 plan director de desarrollo urbano en el AMM 1988-2010 del estado de Nuevo Ledén Censo
general de poblacién de vivienda.

Ortega, R. G. (2003). Monterrey y Saltillo, hacia un nuevo modelo de planeacion y gestion urbana metropolitana. El
Colegio de la Frontera Norte



ciudad inteligente, y una area residencial del Campestre, territorialmente fomentando nuevas
formas de relaciones de enlace de conectividad regional hacia las ciudades fronterizas de
Nuevo Laredo y Reynosa, donde los niveles habitabilidad y productividad industrial han
cambiado su funcién y su vinculacion competitiva, conformando un entorno complejo en el que
interactuan otras plantas industriales de procesos quimicos, zonas hoteleras y comerciales,
tiendas de autoservicio, instituciones educativas, edificios de gobierno, estaciones de
gasolineras y asentamientos humanos, propiciando un crecimiento hacia el oriente representan
un “nodo de interaccidon econdémica industrial” en los municipios de Apodaca y Pesqueria;
enmarcando una zona de la periurbanizacion metropolitana de Monterrey.

Mientras que el gobierno de Nuevo Ledn mantiene un crecimientoS del Indicador Trimestral de
la Actividad Econdmica Estatal (ITAEE) fue de 3.4% para Nuevo Ledn, mostrando un repunte
en relacion al crecimiento del trimestre anterior, el cual fue de 1.2%, y en promedio mayor al
observado durante el 2017. Sin embargo los datos del Indicador Global de la Actividad
Econdémica (IGAE) del pais muestran una tendencia por debajo del 2% de crecimientos, lo que
se vera reflejado en las cifras estatales al cierre del afio. Se espera que el crecimiento del pais
cierre alrededor del 2%.

De acuerdo a la Encuesta Mensual de la Industria Manufacturara (EMIM), el sector en el estado
ha mantenido un ritmo de crecimiento estable alcanzando una tasa de 5.5% durante el 20187,
esperando que los dos ultimos meses del afio muestren un ligero descenso por la
estacionalidad. Los sectores que han impulsado este crecimiento son fabricacion de productos
derivados del petroleo y del carbon con 20.9%, fabricacion de equipo de transporte con 13.3% y
fabricacion de maquinaria y equipo con 7.5%, entre otros.

Las exportacion estatales han mantenido un crecimiento constante desde 2017 principalmente
impulsadas por el sector automotriz, seguido por equipos de generacion eléctrica y
electrodomésticos, los cuales aportan el 62.4% de las exportaciones del estado. El sector
automotriz pasd de representar el 31.6% de las exportaciones en 2015 a 34.9% en 2018,
siendo el sector que ha contribuido con el 60% del crecimiento de las exportaciones en el ultimo
afio, sin embargo este crecimiento pudiera verse afectado durante el 2019 por factores externos
como la demanda y crecimiento del mercado estadounidense y las reglas del nuevo Tratado
Comercial de América del Norte (T-MEC) que puedan incidir en las ventajas de la manufactura
local. Un posible descenso en el crecimiento de las exportaciones incidira en el sector
manufacturero estatal, limitando el crecimiento econémico durante el 2019.8

El Estado de Nuevo Ledn cuenta con 5,119.504 habitantes y con un buen ritmo de crecimiento
economico, sin embargo, la administracién publica actual asume un nuevo reto ante la
incertidumbre del USMCA que entrelaza multiples actores y diferentes intereses con una
dinamica de mercado, que exige una intensa competencia entre las regiones, conformada por
una serie de ciudades, zonas conurbadas y metropolitanas para la obtencién de una mayor
acumulacién de inversién del capital transnacional sobre la secuencia espacial de los
corredores logisticos, que constituyen la optimizacion funcional del desarrollo logistico
comercial, su interaccidon y conexidon con los puertos, distancias, tiempos de recorrido,
transporte de carga ton/dia., conectividad regional, umbral de influencia, accesibilidad,

Sal segundo trimestre de 2018.

6Crecimiento promedio de los ultimos 12 meses a Octubre 2018 del indicador IGAE. INEGI.
7Datos a Octubre 2018. INEGI.

8Cifras a Octubre 2018. Secretaria de Economia y Trbajo del Gobierno del Estado de Nuevo Leon.



movilidad, radio de cobertura de influencia del sistema regional polinuclear por medio de los
circuitos comerciales econoémicos de clusteres industriales organizados por un sistema de
infraestructura intermodal, tomando como vector geografico cada sector metropolitano.

Hasta el afo 2017 las exportaciones en Nuevo Ledn ascendieron a 36 mil 180.9 mdd anuales y
la industria automotriz representa una tercera parte. Existen alrededor de unas 200 empresas
del ramo automotriz con exportaciones de 11 mil 500 mdd en 2016 y 11 mil 943.2 mdd en 2017.
Estas empresas generan mas de 700 mil empleos.®

La zona metropolitana de Monterrey se localiza al pie de la Sierra Madre Oriental, dominando la
gran llanura esteparia del noreste de México, Se ubica entre los paralelos 25°35' y 25°50' de
latitud norte y entre los meridianos 99°59' y 100°30' de longitud oeste. Para nuestro caso de
estudio la zona metropolitana esta conformada por once municipios del estado de Nuevo Ledn,
de acuerdo con el ultimo conteo y delimitacion oficial realizada en 2015 en conjunto por e
INEGI, el CONAPO y la SEDESOL, agrupando un total de 4,383.451 habitantes en una
superficie de 6,357 km? comprendiendo los municipios de Monterrey con 1,109.171 hab.,
Guadalupe con 682.880 hab., Apodaca con 597.207 hab., San Nicolas de los Garza con
430.143 hab., General Escobedo con 425.148 hab., Juarez con 333,481 hab., Santa Catarina
con 296.954 hab., Garcia con 247.370 hab., San Pedro Garza Garcia con 123.156 hab.,
Cadereyta Jiménez con95.534 hab., Santiago con 42.407; lo que la situé en la tercera mas
poblada de México, detras de las areas metropolitanas del Valle de México y de Guadalajara y
la segunda con mayor extension territorial.

De la poblacién de la zona metropolitana de Monterrey hay ocupados 1,314,638 habitantes y la
produccidn total se estima en 1,254,493,911 miles de pesos.® El sector de los servicios cuenta
con el mayor numero de personal ocupado con 41.5% del total. La manufactura queda en
segundo lugar en porcentaje del total de ocupados con 26.0%. En produccién bruta total se
invierten los lugares: 54.7% de la produccion es manufactura y 29.9% es servicios.

Ocupa en el ambito nacional una posiciéon de primer orden como receptora de inversiones en
los diferentes sectores de la economia urbana. Su ubicacién es estratégica dentro del CLIAN y
su cercania con Estados Unidos y Canada. Siendo un corredor industrial, econémico y de
servicios fundamental para el progreso de la Regién Noreste.

Para el afio de 1988 entr6 en vigor el Plan Director de Desarrollo Urbano del area metropolitana
de Monterrey, un instrumento que apoya la condicién para modernizar y adecuar la estructura
urbanistica y en su practica de gestidon politico-administrativa. Se describe con cierto detalle el
grado de cumplimiento del Plan Director en sus diferentes etapas en términos del acatamiento
de los usos y destinos de la tierra, la vialidad, la infraestructura y el equipamiento, entre los
principales elementos.

Para el afio 2010 el Plan Director se hicieron analisis y diagnosticos de un territorio con
superficies urbanas de 69,033 hectareas y con una densidad de 77 habitantes por
hectareabruta ademas de un crecimiento demografico de una poblacion cerca de 5.3 millones
de habitantes. El Plan Estratégico del area metropolitana de Monterrey 2020 plantea una ciudad
ideal que debera ajustarse a las estimaciones contempladas para no sobrepasar los limites y no
siguiera expandiéndose hacia lugares mas lejanos del casco urbano; para ella se estimaba una
poblacién de 5.3 millones de habitantes para el afo 2020, ademas de que contendria un
territorio con una superficie 6ptima de alrededor 89,042 hectareas.

’Atrae NL a industria automotriz. (n.d.). Retrieved from http://www.milenio.com/negocios/atrae-nl-a-industria-
automotriz



Materiales y Métodos

Revisar y evaluar las acciones de las politicas Industriales en la regién noreste que han
instrumentado la regulacién y promocion del Estado, para fomentar la inversién privada
predisponiendo un sistema de infraestructura intermodal para el encadenamiento y eficiencia
logistica comercial ponderando una vocacion econdmica sobre la secuencia espacial del
Corredor Logistico Industrial Automotriz del Noreste (CLIAN) delimitamos la zona de estudio
comprendida por dos entidades federativas y diecinueve vectores geograficos que integran el
sector regional metropolitano de Saltillo-Monterrey concertando un estudio empirico vy
transversal, y exponer el comportamiento de los procesos de ocupacion y organizacion del
territorio y las transformaciones productivas del emplazamiento de los poligonos industriales,
revisando las politicas estratégicas industriales y los instrumentos de planeacion metropolitana
y regional.

Resultados y Discusion

El sector regional metropolitano Saltillo-Monterrey forma la configuracién de la secuencia
espacial del CLIAN constituido por 143.20 kms. de longitud, correspondientes como punto inicial
Santa Moénica Industrial Park, Saltillo, Coah.; hasta Las Americas Industrial Park, Ciénega de
Flores, N.L.; comprendiendo la zona metropolitana de Saltillo con 923.636 hab., la zona
metropolitana de Monterrey con 4,383.451 hab., y la zona de la periurbanizacién metropolitana
de Monterrey con 289.675 hab., siendo un sector regional con 5,596.726 hab., manteniendo
una conectividad via carretera se puede hacer mediante carretera de cuota o libre, siendo estas
la carretera 40D y 40 respectivamente, encuentrandose dentro de una zona montafiosa en su
mayoria, lo cual hace que durante el trayecto sea complicado encontrar localidades que puedan
apoyar en la prestacion de un servicio.

El sector regional metropolitano Saltillo-Monterrey se localiza bajo un entorno de las unidades
territoriales del Parque Nacional Cumbres de Monterrey, el Cerro de la Mota, y la Sierra de las
Mitras consideradas por su vasta riqueza como Areas Naturales Protegidas. Estas unidades
territoriales comparten la Regién Metropolitana conectandose por medio del Eje Transversal
Mazatlan-Reynosa, especificamente en el tramo natural Ramos Arizpe-Santa Catarina.

Dentro de la trayectorial del CLIAN por el Estado de Nuevo Ledn por las localidades de Santa
Rita, El Canelo, La Purisima, José Ma. Aguirre, Refugio Ibarra, La Paz, San Joaquin, San
Rafael hasta el Ejido El Cuije, dentro del Estado de Coahuila en la localidad Jahuey de Fermiza
y la Trinidad, se localiza Industrial Park Santa Moénica: Complejo Automotriz Chrysler sobre la
Carretera Federal No. 54 al suroeste de la Zona Metropolitana de Saltillo continuando hacia el
norte por la prolongacion vial del periférico hasta el Parque Industrial Santa Maria: Complejo
Automotriz General Motors en Ramos Arizpe, y en una trayectoria radial sobre la Carretera
Federal No. 40, pasando perimetralmente por la Sierra Arteaga y la Sierra San José de los
Nuncios se llega a la zona metropolitana de Monterrey pasando por los municipios de Santa
Catarina, Garza Garcia, Monterrey, y pasando por el Cerro de la Silla en el municipio de
Guadalupe, por la Carretera Federal No. 54 en una trayectoria lineal se localiza Ciudad
Apodaca.

Tambien se pudo apreciar que el CLIAN presente niveles multiples de exposicién al riesgo a lo
largo de la secuencia espacial, posicionados en los margenes del eje carretero, que requieren
modelos de seguridad altamente eficaces y permitan garantizar la agilidad en el flujo de los
procesos asi como la integridad de bienes y servicios de las personas.



El tramo Ramos Arizpe-Santa Catarina, es un espacio estratégico que representan los umbrales
de influencia para extender los mercados y desplegar nuevas inversiones, fortaleciendo la
creacion de redes territoriales de caracter exégeno, mediante la interaccién vial y operatividad
hasta sus enlaces de comercializacién y distribucion regional de redes de modos de transporte
multimodal, difuminando una periferia y estableciendo una complementariedad de enlaces de
varios trayectos por los que pasan muchas de las cargas dirigidas a distintos destinos con la
unificacion del CLIAN, combinado con una estructura vial intraurbana e interurbana que conecta
el sectro regional metroolitano Saltillo-Monterrey entrelazando multiples actores y diferentes
intereses con una dinamica de mercado, que exige una intensa competencia entre ciudades y
regiones a nivel nacional e internacional.

Dentro de una dimension espacial urbana y regional establecida en una cordillera de areas
naturales protegidas por el Parque Nacional Cumbres de Monterrey, dominante area natural
protegida de casi 200 mil hectareas, una cadena montafiosa de la Sierra Madre Oriental
encontrandose una alta biodiversidad, siendo un area importante para la conservacién de las
aves y su imponente corteza terrestre y vegetal la invaden varios municipios alrededor, entre
ellos Santa Catarina, disponiendo una pandramica paisajistica impresionante conformado por
una serie de formaciones geoldgicas, con munumentales paredes rocosas con una diversidad
de texturas ambientales, con cafiadas, valles y rios, existiendo la disposicién de juegos de alto
extremo y la escalada en roca en el Parque la Huasteca.

En la parte oriente del municipio de Ramos Arizpe se localiza el Parque Nacional Cumbres de
Monterrey y al norte el Cerro de la Mota; mientras que el municipio de Santa Catarina al sur se
localiza el Parque Nacional Cumbres de Monterrey, al norte la Sierra de las Mitras conformando
una cortina geoldgica con una diversidad ecoldgica que de manera radial abre brecha para el
paso de una conectividad regional del intercambio de bienes y servicios vinculando en primera
instancia una vinculaciéon de un sistema de infraestructura intermodal, es decir, el aspecto fisico
natural condiciona un microclima a la infraestrutura logistica comercial del CLIAN, siendo que es
aprovechado el tejido urbano social de las zonas metropolitanas.

Es por ello, que el desarrollo y el crecimiento econémico del CLIAN en el marco de tres
escenarios como la globalizacidén transnacional, la competitividad econdmica y la urbanizacion
neoliberal se basan cada vez mas en la generacién de valor por medio del conocimiento, de los
avances tecnoldgicos y de innovacion, asociado a un incremento constante de la competitividad
regional noreste, tanto de los servicios y productos terminados, como del desarrollo de una
plataforma de poligonos industriales, y asimismo, disipan las diferencias regionales, generando
una estrategia integral para atraer mas centros de investigacion, universidades y empresas de
innovacion y desarrollo tecnoldogico, ademas de propiciar un proceso de transferencia
tecnoldgica a los procesos productivos con énfasis en las pequefas y medianas empresas;
gracias a la jerarquia espacial del sector regional metropolitano Saltillo-Monterrey.

La implementacion de las estrategias industriales estable un fuerte estimulo a la pequefia y
mediana industria, pero sobre todo, se prevé el establecimiento de los centros logisticos,
obedeciendo a dos factores escenciales la infraestructura urbana prevaleciente en cada zona
metropolitana y la composicion del sistema carretero y ferroviario principalmente para
determinar un vector geografico e introducir las adecuaciones pertinentes de los servicios
urbanos, la energia eléctrica, emplazar vias alternas de comunicacion, posicionando una serie
de servicios y comercios alrededor o integradas a los poligonos industriales permitiendo adaptar
un sistema de infraestructura logistico reforzando la vinculacién y el enlace de conectividad mas



directo del sector regional metropolitano Saltillo-Monterrey, estimulando en la zona de la
periurbanizacién metropolitana de Monterey un “nodo de interaccién econémica industrial”.

También se observa dentro de esta analisis una ciudad de Monterrey que ha mantenido la
hegemonia industrial con el posicionamiento de varios parques industriales y la planta armadora
Kia Motors a descentralizado la industria y diversificando su sector productivo y mantener una
vinculacién plena con los puertos e integrando una espiral hacia corredores interregionales e
interurbanos; manteniendo una disposicion de unidades de poligonos industriales, comerciales,
zonas educativas y de capacitacion, distritos de negocios, areas recreativas y de esparcimiento,
terminales intermodales, espacios que alberga pabellones con salas de exposicién para una
diversidad de eventos nacionales e internacionales, museos, centros comerciales y una
infraestructura hotelera, restaurantes, y centros de salud, etc.

La ciudad de Saltillo también acentuando la ampliacion y diversificacion de las actividades
econdmicas actuales, considerando el despegue y fortalecimiento o creacion de sinergias con
los municipios de Arteaga y Ramos Arizpe, como circuitos de servicio y manufacturas dinamicas
susceptibles a la articulacidn con otros poligonos industriales reposicionando areas dinamicas
complementarias para la investigacion y desarrollo tecnolégico, jugando un papel importante en
el proceso de industrializacion, partiendo del CLIAN como un brazo econémico que ha permitido
una vinculacion con la ciudad regiomontana, al estar constituido por los procesos de inversion,
comercio y servicios y de la propuesta de prototipos de viviendas sustentables y se incorporan
al tejido urbano social favoreciendo al medio fisico natural.

La importancia de la escala territorial geoecondmica, y los fundamentos basicos del
planteamiento tedérico-metodologico de la Geografia Regional de los Corredores Logisticos
manifestando una serie de conceptos de la interaccion del espacio multifactorial del
brazoeconémico del CLIAN y el alineamiento de los poligonos industriales, incluyendo
abstracciones de fendmenos observables y propiedades cuantificables de la conectividad y
territorialidad regional; la habitabilidad y productividad industrial, reflejada en la zona
metropolitana de Saltillo articulando con el municipio de Ramos Arizpe un “nodo de interaccion
econdmica industrial”, siendo el complemento de | zona de la periurbanizacién metropolitana de
Monterrey; reflejado una continuidad espacial del brazo econdémico con transformaciones
territoriales y una dinamica del desarrollo regional, donde agrupa un sector poblacional regional
de 5,596.762 habitantes.

Asi la dualidad dimensional que presenta el CLIAN son el testimonio del comportamiento
colectivo relacionado con el uso de la estructura fisica espacial de la periurbanizacion
metropolitana de Monterrey que produce una serie de conflictos relacionados con la movilidad
metropolitana en una trama urbana social que no atiende a una necesidad social, ni aun
desarrollo local, siendo una reflexion que obliga adecuar y replantear los instrumentos de
planeacion urbana y regional, a partir de la ubicacion geografica de cada tramo para la
optimizacion del suelo residencial, comercial e industrial e implementar la disposicién de
desarrollar un sistema de integracion regional utilizando en ocasiones la estructura urbana
establecida y el sistema de infraestructura intermodal existente.

Con un grado de formalidad con la que se ha desarrollado las areas propensas a la inversién
extranjera, siendo fundamental una actualizacion del marco juridico y los instrumentos
normativos de la gestion territorial. Emplazando sobre un eje carretero y una infraestructura
férrea la accesibilidad y la conexién de tecnologias de la informacién y comunicacion (TIC’s), en
el trayecto de la secuencia espacial del corredor, conjuntamente disponiendo un soporte



material demandante por un factor exdégeno transformando areas para la predisposicién de un
sistema de infraestructura intermodal afectando a las areas de cultivo, areas ejidales,
localidades rurales y urbanas estando propensas también hacer detonadores de proyectos por
los desarrolladores empresariales inmobiliarios, derivado de la continua autorizacién de
cambios de uso de suelo y permisos de construccién en zonas de praderas y suelos agricolas,
obligandolos a reducir el numero de cultivos por las diferentes conformaciones fisicas de
patrones de asentamientos industriales, de comercio y servicios marcados por una urbanizacién
neoliberal.

La zona norte de la periurbanizacién metropolitana integrada por cuatro municipios: El Carmen
con 38.306 hab., Salinas Victoria con 54.192 hab., Ciénega de Flores con 42.715 hab., y
General Zuazua con 67.295 hab., y la zona oriente de la periurbanizacién metropolitana esta
conformada por el municipio de Pesqueria con 87.168 hab., conformando un cinturén urbano
estos cinco municipios con una interaccion directa con Ciudada Apodaca que mantiene una
doble identidad dentro de la estructura urbana de la zona metropolitana y la periurbanizacion
metropolitana contribuyendo a las transformaciones productivas y dinamicas territoriales bajo un
proceso de expansion urbano industrial registrada respondiendo a la Iégica social impuesta por
la reproduccion del capital inmobiliario industrial, comercial y de servicios establecido a través
del modo de produccién capitalista; como resultado y reflejo del comportamiento de la
dimension espacial de la economia neoliberal imperante, que debera responder a los
escenarios de la renegociacion del acuerdo comercial USMCA.

Este mosaico que presenta el corredor asentua problemas en la inseguridad en la tenencia de
la tierra. Las tierras ejidales generan ciertos riesgos por la invasion de terrenos; presentando
dos fendmenos medulares: segregacion social y pobreza del espacio urbano, reflejandose en
algunos tramos la existencia de espacios residuales dentro de un conglomerado urbano trae
consigo diversas repercusiones desde el punto de vista social, factores que propician la
inseguridad y la segregacion social, asi como también se manifiestan como elementos
determinantes de abandono de tierras sin ningun uso determinado y sin productividad alguna.

Las zonas que comprenden la periurbanizacion metropolitana estan asumiendo nuevos roles
ante los escenarios globales, y dan paso a transformar los paradigmas de hacer ciudad-region,
permitiendo identificar la estructuracion de un sistema regional polinuclear para el
emplazamiento de centros logisticos que interactuen directamente con los nucleos urbanos y
las localidades rurales, dentro una nueva escala territorial geoeconémica.

Los resultados de las acciones de la Politica Estratégica Regional del Sistema Nacional de
Corredores Logisticos han instrumentado la regulacion y promocion del Estado para fomentar la
inversion privada, predisponiendo un sistema de infraestructura intermodal funcional para la
logistica comercial y ponderando una vocacién econdémica acentuando un crecimiento de la
periurbanizacion metropolitana determinado por la dinamica econdmica de cada vector
geografico de Salinas Victoria, Ciénega de Flores y Pesqueria, ya que la mayor parte de las
transacciones de mercancias se realizan por el transporte terrestre, transporte ferroviario y
aéreo, de ahi la importancia de mantener un orden y control de los coeficientes edificables, la
densidad de poblacion, déficit de dotacion de infraestructura y servicios, asi como los precios
diferenciales de la tierra sobre los cuales se toma la decision para emplazar un poligono
industrial sobre el CLIAN, contemplando el dimensionamiento espacial en el cual va interactuar
con las fuertes tendencias integradoras globales.



La zona metropolitana al no ofecer una dotacion territorial para emplazar mas poligonos
industriales, mantiene una extensién territorial por medio de la periurbanizacion ubicando
espacios para el ejercicio del comercio logistico de importacion o exportacién y el intercambio
directo de materias primas, mercancias y servicios, dentro de una dinamica de mercado y una
mayor correlacion en el aumento de insumos de produccién e intercambio de tecnologia, lo que
crea mas fuentes de empleos, revierte el proceso de estancamiento e impulsa una nueva
identidad territorial de un “nodo de interaccién econémica industrial” con fines de un desarrollo
economico regional.

Asi la dualidad dimensional que presenta la metropolizacion y la periurbanizacion de
Monterreyel es el testimonio del comportamiento colectivo relacionado con el uso de la
estructura fisica espacial de dos entidades federativas y dos zonas metropolitanas que
producen una serie de intercambios y acceden a una vinculacién y conectividad funcional
desplegando una logistica comercial respondiendo a los escenarios de la globalizaciéon
trasnacional y la competitividad econdmica, principalmente; aprovechando su infraestructura
urbana consolidada y sobre todo su ubicacidon geografica de cada tramo para la optimizacion y
aprovechamiento del suelo residencial, comercial e industrial e implementar la disposicion de
desarrollar un sistema de integracion regional y de coadyuvar al reconocimiento de legitimar los
usos del suelo mixto y la acreditacion y escrituracion de predios, lotes y terrenos hacer
regularizados manifestando una necesidad de posicionamiento territorial con el propdsito de
crear un vinculo con fines econémicos y empresariales de largo plazo, por parte de los
corporativos globales o empresas transnacionales y nacionales, amparados mediante la
renegociacion del USMCA y bajo marcos normativos eficientes y capaces de regular los
intereses publicos y privados por parte de la Secretaria de Economia la NMX-R-046-SCF1-2015,
industrial parks specifications.

En una economia abierta las presiones del mercado internacional se dirigen a una mayor
calidad de produccién empresarial, la competencia de un posicionamiento macroeconémico, el
intercambio de bienes y servicios. Por lo tanto, las cabeceras municipales que comprenden la
zona norte de la periurbanizacion metropolitana desean quienes gobiernan que funcionen como
un punto nodal de las interacciones globales, a traves del CLIAN, proponiendo el crecimiento
futuro de contenedores de la Terminal Intermodal de Kansas City Southern de México. De
acuerdo con representantes de la empresa, con la ampliacion de infraestructura se estima
que la terminal pasara de 9 mil a 16 mil maniobras al mes e incrementara su capacidad de
carga en 30% a fin de movilizar cerca de 110 mil contenedores al afo. La terminal cuenta con
una extensién de 84 hectareas, de las cuales 55 estadn en operacion, como parte de la
ampliacién duplicara la longitud de las vias al pasar de dos a cuatro kildmetros, asimismo se
incrementara el area para el Recinto Fiscalizado. La capacidad de estiba es para 3 mil 500
contenedores y con los trabajos de expansion se prevé tener capacidad para mil contenedores
mas."°

En Salinas Victoria se reciben contenedores del trafico transfronterizo, o cross border
proveniente de Laredo, asi como maritimo, proveniente de puertos como Altamira y Lazaro
Cardenas.Esta terminal inicid en octubre de 2002, tiene 11 afos de operacién con capacidad
para atender trenes de hasta 120 carros o 2 mil 500 metros de largo. Ante el incremento de
operaciones recientemente en la Aduana de esta terminal se comenzd a operar los sabados de
las 10:00 a las 12:00 horas, tiempo en el que despachan en promedio 120 contenedores por lo

10http://t21.com.mx/ferroviario/2013/09/06/terminal-intermodal-salinas-victoria-amplia-su-capacidad-carga.



qgue confian que se pueda ampliar el horario de atencion los sabados, en funcién del incremento
de la demanda."

Los principales usuarios de esta terminal son empresas de electrodomésticos como Whirpool,
ademas de firmas del sector automotriz, como Chrysler, General Motors y muy pronto se
integrara Kia Motors del cual los flujos de capital, informacion, mercancias, productos
terminados, etc.; que circulan y gestionan los servicios avanzados necesarios para el
funcionamiento de la economia regional que ademas se conecta al estado de Texas.

Complementando a la Terminal Intermodal, se emplazaron una serie de poligonos industriales
como el parque industrial Dinamo del Norte, interpuerto y Hofusan industrial park, Aisin
Mexicana S.A. de C.V., parque industrial las Americas, equipos de carburacion Satelite, en
Salinas Victoria y Ciénegas de Flores, conformando un sistema de una plataforma logistica
comercial hacia los puertos y las terminales intermodales de contenedores, la modernizacién de
la infraestructura de comunicaciones y transportes, e implementacién de tecnologias de
informacién y comunicacion, torres troncales de alta tensién, subestaciones eléctricas, etc.,

Aprovechando la infraestructura urbana existente de la zona metropolitana de Monterrey vy la
confianza de invertir en diferentes sectores econdmicos por su posicidon geografica y su
conectividad regional hacia la ciudad fronteriza de Nuevo Laredo fomentando territorialmente
nuevos desarrollos habitacionales, zonas hoteleras y comerciales, tiendas de autoservicio y
estaciones de gasolineras, propiciando un crecimiento al norte de la periurbanizacién
metropolitana de Monterrey, con la llegada del parque industrial Hofusan en Salinas Victoria,
manteniendo la disponibilidad de financiamiento preferencial para terrenos urbanizados,
exenciones fiscales, con la disponibilidad de mano de obra, servicios, equipamiento, transporte
y vivienda para obreros y empleados, oferta de insumos industriales, materiales y equipos para
la produccion de la materia prima industrial, acceso a un enorme mercado econdmico en donde
vender los productos y comercializarlos ha sido un factor de gran ventaja que dispone la
presencia del CLIAN en la zona metroolitana de Monterrey para el establecimiento de polos de
desarrollo productivo.

La predisposicion de emplazamientos de mas plantas Kia Motors, Daimler, Caterpillar, Hyundai,
Navistar (International), la Terminal Intermodal de Kansas City Southern de México y el parque
industrial Hofusan respondiendo a la conformacion del “nodo de interaccién econdmica
industrial”, es decir, un Monterrey con una economia fundamentada en la industrializacion y en
la diversificacion de actividades econdmicas que conlleva a través de cambios estratégicos a
fomentar el CLIAN como un nuevo depositario donde se organizan y se localizan las actividades
industriales, comerciales y de servicios y a su vez incorporando usos mixtos sobre una
periurbanizacion metroolitana bajo una politica de planeacion territorial que con lleva tareas
previas como revertir el proceso de uso irregular y desordenado, establecer parametros para
ordenar y clasificar los usos del suelo, desarrollar un plan integral de movilidad regional y sobre
todo predisponer areas urbanizables.

Mientras que en la zona norte de la periurbanizacion metropolitana se concentra una poblacion
estimada de 202,507 habitantes, predisponiendo de forma radial los vectores geograficos de las
cabeceras municipales de El Carmen con 38,306 habitantes con una extension territorial de
102.3 Km?. En cuanto al uso potencial del suelo, el primer lugar lo ocupa la ganaderia con
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12,715 hectareas, siguiéndole la agricultura con 325 hectareas y al area urbana con 100
hectareas. La tenencia de la tierra es de propiedad comunal, ocupando el segundo lugar el tipo
de tenencia ejidal.

El segundo municipio de la periurbanizacion metropolitana es Salinas Victoria con 54,192
habitantes y una extension territorial de 1,658.08 km2.En cuanto al uso potencial del suelo,
estan dedicadas en su mayoria a la ganaderia con 122,528 hectareas y en su minoria a la
agricultura con 2,831 hectareas. La tenencia de la tierra la ostenta la propiedad privada, en
primer lugar y en segundo, la ejidal. También se observo que las zona industriales con una
mayor integracién a una vertiente de crecimiento es Salinas Victoria por la propuesta de
Hofusan Industrial Park contando con una inversion por mil 200 mdd., emplazando cerca de 100
empresas transnacionales chinas en una superficie de 850 hectareas generando 15 mil
empleos, en los ramos de la industria farmacéutica y medidores eléctricos y en ciudad Apodaca
con el emplazamiento de Trina Solar un proyecto que superara los 100 mdd. Great Wall Motors
con una inversiéon de 500 mdd., produciendo cerca de 250,000 unidades anuales, para los
mercados de Estados Unidos, Canada y México.

El tercer municipio es Ciénega de Flores con 42,715 habitantes y una extension territorial de
146.5 km?. El rio principal es el Salinas, el cual pasa por la cabecera municipal, de noroeste a
sureste. Los arroyos Tierra Blanca y Vaquerias son de caudal permanente, mientras que El
Salto, El Venado y La Ciénega tiene agua solo en época de lluvias. Se cuenta con
aproximadamente 50 pozos profundos y norias para la extraccion de agua. En cuanto al uso
potencial del suelo la mayor parte estda dedicada a la ganaderia, 14,770 hectareas; a la
agricultura 795 hectareas y al area urbana 55 hectareas.

El ultimo municipio es General Zuazua con 67,294 habitantes y una extensién territorial de
184.87 Km?. Respecto al uso potencial del suelo se tiene 11,290 Hectareas destinadas al uso
agricola, la tenencia de la tierra basicamente es privada. ElI 70 % del territorio municipal esta
destinado a la Agricultura, avicultura y ganaderia se compone de cultivos para siembra de
temporal establos para ganado, de engorda, naves para gallinas y pollos, un 25 % esta
ocupado para vivienda, industria y comercio y un 5 % en oficinas y espacios publicos."

Ambas zonas que comprenden la periurbanizacién metropolitana de Monterrey, cuentan con
una hidrologia y topografia favorable para emplazar los poligonos industriales, identificando las
areas permitidas e idoneas para su urbanizacién, como es el caso de Pesqueria localizando
una mayor extensién territorial sin urbanizar, por ejemplo encontramos el fraccionamiento
Colinas del Aeropuerto el cual cuenta con una extensiéon de 57,9997 ha. actualmente se
encuentra en construccion y se espere que pueda albergar un total de 3,326 casas habitacién;
el fraccionamiento Lomas de San Martin; el fraccionamiento Misién de San Javier el cual este
pegado al fraccionamiento Mision San Pablo, fraccionamiento Las Haciendas; el
fraccionamiento Tréboles en el municipio de Apodaca el cual se encuentra aun en
construccién, cuenta con un area terminada de 15,204.4 ha de un total de 18,245,364 ha, el
fraccionamiento ciudad natura el cual se encuentra actualmente construccién tendra un total de
60 viviendas; el resto de los fraccionamientos son de menor extensién ubicados en la zona
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oriente de la periurbanizacién metropolitana, también el predominio de varias colonias que
colindan en las inmediaciones de las zonas industriales.

Conclusiones

La periurbanizacion metropolitana de Monterrey su actividad econémica predominante es la
industria, resaltando el vector geografico de ciudad Apodaca por su interaccion y vinculacion
vial, espacial, territorial y de la habitabilidad y productividad industrial, entre otros municipios
que conforman la periurbanizacion metropolitana, la cual se extiende y continua por el municipio
de Pesqueira y conecta a los otros municipios separando las areas destinadas a la vivienda,
comercio y servicios, provocando una dispersion espacial de una vertiente de crecimiento de la
zona metropolitana de Monterrey, dificultando la planeacién urbana a mediano y largo plazo.

Presenta una fragmentacién espacial ya que se encontraban muy dispersos las areas
habitacionales y el area industrial y se encontraban distribuidas de una manera poco uniforme a
lo largo del CLIAN, una fragmentacién espacial sin integracion y unidad fisica de los
asentamientos humanos presentandose varios fraccionamientos, colonias vy Ila
localidadesurbanas vinculadas por la vialidad intraurbana e interurbana. En algunos casos se
observa un proceso de consolidacién urbana, es decir, se encontraban mas integrado el tejido
urbano social de algunas cabeceras municipales a las diferentes colonias y fraccionamientos,
siendo una barrera fisica espacial la disposicion de algunas zonas industriales, interrupiendo la
secuencia espacial y funcional de la movilidad metropolitana.

El no poder integrarse las zonas habitacionales que se encuentran a cada lado de la zonas
industriales estas buscaran un crecimiento por una parte en areas sin uso o en praderas.
Mantienen una mayor conectividad directa al CLIAN ciudad Apodaca y el municipio de Salinas
Victoria y Ciénega de Flores, como también a la zona metropolitana de Monterrey.

En la zona norte se presenta un patrén territorial, disponible para la inversion extranjera ya que
en cada uno de ellos se observa una dispersidén de areas territoriales predisponiendo una mayor
preferencia a una urbanizacion neoliberal, ademas de la falta de interés de los gobiernos por
seguir planeando un urbanismo social para prever y controlar precisamente la situacién que se
presenta en la zona norte y oriente de la periurbanizacion metroolitana de Monterrey,
asentuandose problemas también de indole de inseguridad y la deficiencia del trasporte publico
para llegar a los fraccionamientos mas alejados, se localizaron algunos asentamientos
irregulares, la contaminacion de tiraderos clandestinos fueron los problemas mas recurrentes,

Las contribuciones técnicas-metodologicas y de gestion-normativa han proporcionado una
descripcion ordenada, analitica, sistematica, y de evaluacion del perfil de regionalizacién del Eje
Transnacional del TLCAN y su interaccién con otros corredores, asi la geografia regional,
siendo una disciplina que convergen en este trabajo a través de las funciones sustantivas de la
docencia, investigacioén y difusion, para legitimar los cambios de uso de suelo y las densidades
dentro de la inercia que conlleva la logistica comercial, la ubicacion geografica y la orografia
territorial y la predisposicion de empresas transnacionales de autopartes y del sector
aeronautica espacial dentro de los sectores metropolitanos, bajo marcos normativos eficientes y
capaces de regular los intereses publicos y privados.

Emplazando sobre un eje carretero y una infraestructura férrea la accesibilidad y la conexiéon de
tecnologias de la informacion y comunicacion (TIC’s), en el trayecto de la secuencia espacial
del corredor, conjuntamente disponiendo un soporte material demandante por un factor



exogeno transformando areas para la predisposicion de un sistema de infraestructura
intermodal afectando a las areas de cultivo, areas ejidales, localidades rurales y urbanas
estando propensas también hacer detonadores de proyectos por los desarrolladores
empresariales inmobiliarios.

Los aspectos morfolégicos y tipoldgicos, del emplazamiento de una urbanizacion neoliberal, que
no otorga una identidad a las comunidades, si no condiciona su crecimiento de sus trazados
geométricas de calles, fisico-formales, fisico-funcionales, sus niveles de infraestructura,
equipamiento y servicios a las localidades aledafias, interactuando una conectividad de redes y
flujos de relacién logistica comercial alrededor.

Esto permite evaluar, planear y redefinir espacios de reserva para la expansion global del
capital en las inmediaciones o periferias urbanas de cada sector metropolitano, mediante la
consolidacién del sistema de infraestructura intermodal acentuando la consolidacion de
servicios del modo de transportacion terrestre, férrea y aérea; ademas de la conformacion de la
estructura del tejido urbano.

Reconociendo la gran importancia que adquiere la dimension territorial del desarrollo urbano
industrial en la Region Noreste impulsando polos de desarrollo industrial, caracterizados por ser
un mercado en constante crecimiento y de oportunidades, no soélo por el auge de los sectores
comercial y de servicios, e inmobiliario, sino también por la inversion extranjera, posicionando
un complejo de plantas armadoras automotrices asegurando un futuro mas deseable, bajo un
modelo industrial regional competitivo de caracter internacional y una orientacion territorial para
la conformaciéon de una auténtica comarca competitiva global, siendo una oportunidad de
diversificar otros sectores productivos sobre el CLIAN, asi como direccionar la vertiente de
crecimiento de cada sector metropolitano.

Determinar una zonificacién para concentrar un nodo de interaccién industrial de parques
industriales agropecuarios, parques edlicos, parques solares fotovoltaicos, aprovechando. Este
gran soporte material dispuesto sobre la secuencia espacial del CLIAN es la representacion
demandante por un factor exégeno transformando areas para la predisposicion de un sistema
de infraestructura intermodal afectando a las areas de cultivo, areas ejidales, localidades
rurales, estando propensas también hacer detonadores de proyectos por los desarrolladores
empresariales inmobiliarios, devaluando su caracter de productividad, tanto ejidatarios y
comuneros, derivado de la continua autorizacion de cambios de uso de suelo y permisos de
construccién en zonas de praderas y suelos agricola de la periurbanizacién metropolitana de
Monterrey.

La periurbanizacién metropolitana responde a los escenarios de la globalizacién transnacional y
la competitividad econdmica regional de la Region Noreste, reafirmando el compromiso con el
libre comercio y llevar acabo las acciones del Plan de Politica Industrial Regional acentuado las
condiciones de un sistema de infraestructura logistica intermodal con transformaciones
productivas y dinamicas territoriales, comprendiendo una progresiva pérdida del espacio publico
y la consiguiente sustitucion de éste por espacios para la inversion extranajera, actuando como
barreras fisicas espaciales que van difuminando la periferia rural asentuando un contexto de
transformacion formal y tipoldgica del paisaje industrial, comercial y de servicios y delimitando
los niveles de ocupacién espacial sobre el CLIAN.

Reconociendo que se carece la periurbanizacion metropolitana de una vision de prevencion,
donde grandes extensiones bajo el régimen de propiedad ejidal, parcelaria y de uso comun, se



aprovecharan al maximo de los espacios susceptibles para el cambio de uso de suelo,
existiendo grandes contrastes sociales que prevalecen por la falta de crear espacios mas
habitables, una inequidad territorial especificamente en las zonas rurales y urbanas
marginadas, produciendo un fenémeno de divergencia territorial, en donde existe por un lado,
una baja cobertura de ciertos servicios e insuficiente provision de infraestructura basica, con
caminos poco transitables por su orografia e impactado sobre sus recursos naturales;
induciendo el suelo industrial sobre todo en areas agricolas, de praderas y areas naturales, sin
ninguna incorporacion e interaccién con el tejido urbano social.

También falta gestionar el control preventivo y de actualizacién de los instrumentos de
planeacion en defensa de los intereses colectivos que integran los municipios en estudio paraun
planteamiento nuevo de movilidad y conectividad del corredor y no seguir incrementando un
aforo vehicular y el parque vehicular, especificamente para fomentar y regular la inversién
privada cuya operatividad y eficiencia logistica del sistema de infraestructura intermodal de
transporte, adapta a sus necesidades de movilidad en los fraccionamiento industriales y en las
empresas transnacionales sin contemplar un urbanismo social.

Faltando gestionar el control preventivo y de actualizacién de los instrumentos en defensa de
los intereses colectivos de la sociedad que integra la region norte, solamente esta disefiado
para un grupo de empresarial y de corporativos globales expresando profundas disparidades
regionales y sectoriales, que se adapta en tiempos diferenciados, con resultados heterogéneos,
especificamente para fomentar y regular la inversién privada cuya operatividad y eficiencia
logistica del sistema intermodal de transporte adapta sus necesidades de movilidad interna en
los fraccionamiento industriales.
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